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KONCEPCJE ZAGOSPODAROWANIA
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Streszczenie: Zalew Wislany jest unikatowym akwenem i druga pod wzgledem po-
wierzchni, a trzecig pod wzgledem objetosci, estuaryjng lagung Morza Battyckiego. Jest
to plytki akwen, odciety od Zatoki Gdanskiej Mierzejg Wislang. Rozwdj gospodarczy Za-
lewu hamowany jest przez bariery administracyjne, finansowe i polityczne. Jedyny dostep
do portow Zalewu jest obecnie poprzez Cieénine Pitawska, zlokalizowang po stronie ro-
syjskiej. Ze wzgledu na militarny charakter obwodu kaliningradzkiego nigdy nie udato sie
nawiazac statej gospodarczej wspdtpracy miedzynarodowej. Podejmowano wiele prob
aktywizacji tego akwenu i przylegtych do niego terendw po stronie polskiej. Wielokrotnie
w historii pojawialy sie plany przekopu Mierzei Wislanej po polskiej stronie fub osuszenia
Zalewu i polderyzacji. Po wielu latach staran pojawia sie mozliwos¢ wykarzystania poten-
cjatu gospodarczego Zalewu poprzez budowe kanatu Zeglugowego w Nowym Swiecie,
ktéra ma rozpoczad sie w listopadzie 2018 roku. Jezeli na przeszkodzie nie stang nieocze-
kiwane utrudnienia administracyjne badz polityczne, to za kilka lat Zalew Widlany moze
zyska¢ znacznie wieksze znaczenie gospodarcze i spoteczne dla kraju.

Stowa kuczowe: Zalew Wislany, plany rozwojowe, historia, zagospodarowanie prze-

strzenne

Synopsis: Concepts for the development of the Vistula Lagoon - development plans
changing over the century

* Mgr inz., Instytut Morski w Gdatisku.
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The Vistula Lagoon is a unique reservoir and the second largest in terms of area and
the third in terms of volume estuarian lagoon of the Baltic Sea, It is a shallow reservoir cut
off from the Gulf of Gdarisk by the Vistula Spit. The economic development of the Lagoon
is hindered by administrative, financial and political barriers. The only access to the ports
of the Lagoon is currently via the Pitawa Strait located on the Russian side. Due to the mil-
itary nature of the Kaliningrad region, it has never been possible to establish a permanent
economic international cooperation. There have been many attempts to activate this res.
ervoir and adjacent areas on the Polish side. Many times in history, there were plans to dig
a Vistula spit on the Polish side or drain the Lagoon. After many years of efforts, the pos-
sibility of using the economic potential of the Lagoon appears through the construction
of a shipping channel in Nowy Swiat, which is to start in November 2018. If there are no
unexpected administrative or political difficulties, the Vistula Lagoon may gain much more
economic and social importance for the country in a few decades.

Keywords: Vistula Lagoon, development plans, history, spatial development

Wstep

Zalew Wislany jest ptytka laguna, odcietg od Zatoki Gdanskiej Mierzejg
Wislang. Jedynym jego potaczeniem z Zatokg Gdanska jest potozona po
stronie rosyjskiej Ciesnina Pitawska® (rys. 1). Zalew Wislany jest akwenem
powigzanym siecig drog wodnych srédladowych z europejskim systemem
transportu wodnego. Rownoczesnie, wraz z jego bezposrednim otocze-
niem, od 1945 roku jest przeciety granica pafstwowa, obecnie bedaca gra-
nicg Europy i wielkiego rynku rosyjskiego. Polska cze$¢ Zalewu jest takze
od 1999 roku administracyjnie podzielona pomiedzy dwa wojewddztwa:
pomorskie i warminsko-mazurskie. Wystepowanie tych granic na tym
akwenie skutkuje licznymi negatywnymi uwarunkowaniami rozwojowymi
obszarow, potozonych wokédt Zalewu Wislanego, ktore zaliczane sg do naj-
stabszych ekonomicznie i spotecznie obszaréw Polski.

Zalew Wislany zajmuje powierzchnie 838 km?, z czego 328 km? znajdu-
je sie w Polsce (39,14% powierzchni catkowitej), w tym ok. 55% potozone
jest w woj. warminsko-mazurskim, a ok. 45% w woj. pomorskim. Srednia
gtebokos¢ Zalewu wynosi 2,5 m, a maksymalna naturalna gteboko$¢ nie
przekracza 55 m. Brzegi Zalewu sg przewaznie niskie, zamuione i niewiele

' Ciesnina Pitawska — ciesnina zlokalizowane na terytorium obwodu Kaliningradzkie-
go; dzieli mierzeje na dwie czesci; graniczy z miastem Battyjsk; nazwa tej ciesniny wywodzi
sie od historycznej nazwy miasta Pitawy, nad ktdrej brzegiem byta potozona.
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Rys. 1. Lokalizacja Cieéniny Pitawskiej

Zrédio: Na podstawie © autorzy OpenStreetMap.

jest odcinkdw z brzegiem stromym czy urwistym. Zasolenie wod Zalewu
jest wypadkowa doptywu wod rzecznych oraz nieokresowych wlewow wod
stonych z Zatoki Gdanskiej.

Stodkie wody dostarczane sg do Zalewu Wislanego zardwno od strony
polskiej, jak i rosyjskiej. W roku 1958 roku doplyw wod stodkich z rzeki Wi-
sty do Zalewu Wislanego wynosit przy wysokim stanie wod 1330 m¥/s, przy
srednim 102 m/s, a przy niskim 38 m?/s. Efektem tego byt dziesieciokrotnie
mniejszy doptyw wod stodkich z Wisty do Zalewu Wislanego niz przeptyw
dwezesnej Wisty pod Swibnem (1030 m3/s) przy érednim stanie wdd. Pa-
trzac kilkaset lat wstecz, zaobserwowano zmieniajgcag sie tendencje w do-
ptywie stodkich wod do Zalewu — w roku 1550 az w 87%, okoto 1600 roku
w 75%, a okoto 1800 w 60% (1958 —w 10%)°,

Zalew Wislany jest akwenem o duzym i niewykorzystanym potencjale gospodarczym. Ko-

rzysci z jego rewitalizacji byly przez wiele lat marginalizowane, a proby wykorzystania go

do celéw transportowych i turystycznych konczyly sie niepowodzeniem lub nie przynosity
wymiernych korzysci.

2 K. komniewski, Zalew Wislany, Polska Akademia Nauk Instytut Geografii, Panstwowe
Wydawnictwo Naukowe, Warszawa 1958.
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Rys. 2. Schemat podziatu administracyjnego terytorium Polski i Rosji
w granicach subregionu Zalewu Wislanego®

Zrédto: R. Koba w ramach projektu europejskiego VILA ~ Wspdine korzysci rozwoju
potencjatu Zalewu Wislanego

Zalew Wislany jest unikatowym akwenem i jest drugg pod wzgledem po-
wierzchni, a trzecig pod wzgledem objetosci, estuaryjng lagung Morza
Battyckiego. Jego historia jest dluga i interesujgca, natomiast w wiekszosci
jeszcze nieodkryta. W literaturze istnieje wiele hipotez na temat powstania
Zalewu Wislanego, jednak nie ma jednej pewnej i potwierdzonej. Powodem
tego Jest miedzy innymi problem z ustaleniem czasu powstania Zalewu.
Niektdrzy geologowie twierdzg, ze powstat on na skutek transgresji litory-
nowej*. Inni natomiast uwazaja, ze Zalew powstat na skutek gwattownego

* Subregion Zalewu Wislanego obejmuje péinocno-wschodnig czesé wojewodztwa
pomorskiego i pdtnocno-zachodnig czes¢ wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Od strony
pdinocno-wschodniej graniczy z obwodem kaliningradzkim.

* Stopniowe zalewanie powierzchni ladu przez wody morskie, ktérego przyczyng sa
pionowe ruchy skorupy ziemskiej lub podnoszenie sie poziomu morza.



Koncepgje zagospodarowania Zatewu Wisdlanego... 109

zjawiska i wtargniecia wody morskiej na obecne tereny Zalewu, wyptukujac
wierzchnig warstwe podtoza bagiennego. Zgodnie z pierwszg teorig ba-
dania geologiczne wykazaly, ze transgresja litorynowa rozpoczeta sig na
poczatku okresu kamiennego (okoto 3500 lat p.n.e.)”.

W ostatnim wieku podejmowano wiele prob poprawy warunkow go-
spodarczych subregionu Zalewu Wislanego i stworzono wiele planow ma-
jacych na celu efektywne wykorzystanie jego potencjatu. Z analizy literatury
wyraznie wyrdzniajg sie dwa plany zagospodarowania tego akwenu. Pierw-
szym z nich jest przekop Mierzei Wislanej po stronie polskiej, w celu unie-
zaleznienia sie od polityki miedzynarodowej Rosji, ktéra zamkneta Ciesnine
Pitawska dla zeglugi statkéw z Polski i innych krajéw, co skutkuje brakiem
mozliwosci transportowania fadunkow i pasazeréw do/z polskich portow
Zalewu Wislanego. Tg wizje nalezy jednak przedstawic¢ w znacznie szerszych
ramach czasowych, gdyz pierwsze dziatania w tym kierunku datowane s3
na XVI wiek. Drugim planem zagospodarowania, ktdry zwraca uwage jest
plan osuszenia akwenu i spolderyzowania tego obszaru w celu uzyskania
dodatkowych zyznych ziem uprawnych.

Przekop Mierzei Wislanej

Wedhug zrédet historycznych pod koniec IX wieku, jak pisat angielski
zeglarz Wuifstan, w Mierzei Wislanej znajdowat sie przesmyk, ktérym moz-
na byto doptyna¢ do portu morskiego Truso®. Wowczas przesmyk znajdo-
wal sie pomiedzy Stegna a Przebrnem, w okolicy wsi Skowronki’ (rys. 3).

Elblag, jako miasto Sredniowieczne, zatozone w XIII wieku u ujscia Nogatu
do Morza Battyckiego, byt miastem portowym, ktorego rozwoj w duzej mierze
uzalezniony byt od mozliwosci zeglugowych, a w szczegolnosci od pofacze-
nia Battyku z Zalewem Wislanym. W zwiazku z tym istotnym dla jego rozwoju
gospodarczego byta bliskos¢ do przesmyku oraz dobre warunki zeglugowe.
Jednak jak pokazuje historia, przesmyk ten ,wedrowat”. Przemieszczat sie

* K. tomniewski, Zalew...

® Truso — osada zatozona w VI wieku przez Wikingow z Danii na wschodnim brzegu
jeziora Druzno, na wysoko$ci wsi Jandw, kilka kilometréw na potudnie od Elblaga.

" A. Kostarczyk, Historyczno-kulturowe uwarunkowania lokalizacji kanatu Zeglugowe-
go przez Mierzeje Wislang, [w:] Kanat zeglugowy przez Mierzeje Wislang [ walory turystycz-
no-gospodarcze regionow wokot Zalewu Wislanego, red. J. Wcisto, Polska Oficyna Wydaw-
nicza ,OKO", Elblag 2004.
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Rys. 3. Lokalizacja przesmyku wedhug relacji Wulfstana

Zrédho: R. Koba na podstawie © autorzy OpenStreetMap.

sukcesywnie w kierunku wschodnim, aby w latach 1510-1520 ustabilizowa¢
sie w rejonie Pitawy. Stanowi to znaczne utrudnienie dla Portu Elblag, ponie-
waz statek ptynacy do/z portu musi pokonac wody ptytkiego Zalewu oraz
bariery polityczne. Niekorzystne dla Polski negocjacje przy ustalaniu granic
zakonczyly sie oddaniem Ciesniny Pitawskiej pod éwczesne panowanie krzy-
zackie, czego negatywne skutki widoczny sa do dnia dzisiejszego®.

Pierwsza znana proba przekopania Mierzei Wislanej datowana jest na
1577 rok. Wéweczas, na polecenie Stefana Batorego, kasztelan Mikotaj Firlej
miat oszacowac mozliwodci przekopania mierzei oraz zbudowania portu
i bazy wojennej. Miato to na celu zmusi¢ miasto Gdansk do ulegtosci i uzna-
nia Batorego za krola. Udato sie to jednak ostatecznie bez kosztownych
inwestycji’.

Po 80 latach ponownie powrdcono do pomystu przekopania mierzei.
Podczas wojny polsko-szwedzkiej (1654-1660) holenderscy inzynierowie
zaplanowali w okolicy miasta Skowronki ufortyfikowany przesmyk.

¢ ). Marek, Jak nie przekopano Mierzei, [w:] Kanat zeglugowy przez Mierzeje Wislang
i walory turystyczno-gospodarcze regionow wokdt Zalewu Wislanego, red. J. Weisto, Polska
Oficyna Wydawnicza ,OKO", Elblag 2004,

? Ibidem.
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W pézniejszych latach niejednokrotnie podejmowano préby przekopa-
nia Mierzei Wislanej. W roku 1685 pojawit sie pomyst utworzenia na mierzei
portu morskiego, ktéry miat by¢ konkurencyjny dla Portu Gdansk.

W roku 1945 rzad PRL, pod wptywem zadan wiadz ZSRR, zgodzit sie
na przeprowadzenie granicy miedzy ZSRR i PRL, przecinajgc Zalew Wisla-
ny i Mierzeje Wislang. Odcieto tym samym wojewddztwo elblgskie od je-
dynego toru wodnego taczgcego go wowczas z Zatoka Gdanska i Morzem
Baltyckim. Pod koniec II wojny swiatowej porty i przystanie Zalewu Wisla-
nego zostaty zniszczone. Odbudowano je jeszcze w latach czterdziestych,
zaraz po zakonczeniu wojny. Odbylo sie to ogromnym naktadem finan-
sowym. Jednak po tym, jak ZSRR zamkneto ruch statkdéw przez Ciesnine
Pitawska, poczynione inwestycje nie przyniosty wymiernych efektow eko-
nomicznych,

W roku 1990, po 45-letniej przerwie w zegludze pomiedzy Zalewem
a Zatoka, tor wodny z Portu w Elblaggu zostat zamulony i wymagat oczysz-
czenia z rumowiska dennego i pogtebienia do dawnej glebokosci wynosza-
cej 4,5-5,0 m. Planowano, aby port ten powrdcit do swoich dawnych funkgji

— portu stuzacego zegludze morskiej dla matych statkdw i barek oraz do roli
wyr6zniajacej sposrod pozostatych portéw — obstugi zeglugi srodladowe.
Lokalizacja Elblaga na mapie sieci drog wodnych bez watpienia wskazuje
na bardzo korzystne potozenie. Port ten na wschdd ma potgczenie poprzez
Zalew Wiélany z portem w Kaliningradzie i dalej poprzez rzeke Pregote
i Dejme do Zaiewu Kuronskiego, prowadzac do portu morskiego na Litwie,
w Klajpedzie. Na zachdd od portu w Elblagu, wzdtuz rzeki Nogat, do Wisty,
dalej Wista w gore rzeki do Brdy, Kanatu Bydgoskiego i nastepnie poprzez
Notec i Warte do Odry, ktéra ma juz bezposdrednie potgczenie z systemem
drég wodnych Zachodniej Europy (rys. 4). Oczywiscie to jest wytgcznie teo-
retyczne polaczenie drog wodnych. Poszczegolne odcinki tej drogi wodnej
wymagajg znacznych nakiadow finansowych, w celu dostosowania ich sta-
nu technicznego i parametrow optymalnych dla ruchu towarowego barka-
mi. W zwiazku z powyZzszym, widac potencjat i mozliwosci aktywizacji portu
Elblag i catego Zalewu Wislanego. Wystarczyloby jedynie uzeglowni¢ srod-
ladowe drogi wodne i dojs¢ do porozumienia z ZSRR w sprawie przekra-

s s

czania granicy krajowej i korzystania z Ciesniny Pitawskiej — niby niewiele,

0 K. Luks, A. Tubielewicz, Wykorzystanie akwenu Zalewu Wislanego dla miedzyna-
rodowej morskiej i srédlgdowej Zzeglugi towarowej, turystycznej i sportowej, Wydawnictwo
Instytutu Morskiego, Gdarnsk 1990.



112 Rafat Koba

Rys. 4. Pofaczenie Elblgga z siecig europejskich drdg wodnych

Zrédio: R. Koba na podstawie © autorzy OpenStreetMap

a tak duzo. Do dnia dzisiejszego, tj. do 2018 roku, obie te sprawy nadal nie
zostaly rozwigzane, a bariery jak istnialy tak istnieja.

Rozwoj Zalewu Wislanego zawsze byt zwigzany z transportem fadun-
kow | pasazerow pomiedzy portami polskimi a portami obwodu kalinin-
gradzkiego, gtéwnie pomiedzy Elblagiem a Kaliningradem. Wspétpraca go-
spodarcza pomiedzy tymi regionami byla i jest bardzo pozadana. Aby ten
cel zrealizowad, w 1990 roku pojawilty sie plany utworzenia Komisji Miesza-
nej, sktadajgcej sie z przedstawicieli éwczesnego wojewddztwa elblgskie-
go i obwodu kaliningradzkiego. Enklawa rosyjska jest waznym osrodkiem
przemystowym Rosji, skupiajgcym zaklady przemystu rybnego, stocznio-
wego, budowy wagonow, czesci samochodowych, maszyn papierniczych,
drzewnego i papierniczego, thuszczowego i miesnego oraz celulozowo-pa-
pierniczego. Poniewaz obwdd kaliningradzki ma duze znaczenie militarne
dia Rosji, do roku 1990 byt on zamkniety dia cudzoziemcow. Mimo pia-
now przeksztatcenia tego regionu w strefe wolnego handlu, nie udato sie
do dnia dzisiejszego przewyzszy¢ funkgji obronnej obwodu.

Istniaty koncepcje stworzenia na terytorium obwodu republiki auto-
nomicznej, ale ostatecznie nie udato sie do tego doprowadzi¢, wtasnie ze
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wzgleddw militarnych. Gdyby taka koncepcja zostata zrealizowana w tam-
tych latach, to dzisiaj, po prawie 30 latach, gospodarka Zalewu Wislanego,
funkcje i przetadunki portow Zalewu, w szczegdinosci portu w Elblagu i Ka-
liningradzie znacznie by sie poprawity, a gospodarka catego subregionu
Zalewu Wislanego byla by na znacznie wyzszym poziomie. W kontekscie
budowy przekopu Mierzei Wislanej po stronie polskiej, powracajg nadzieje
aktywizacji tego regionu, rewitalizacji drog wodnych i portdw oraz odrobie-
nia wszystkich lat wstrzymywania potencjatu subregionu.

Inna koncepcja po roku 1945, majaca na celu aktywizacje gospodarcza
Zalewu Wislanego, przewidywata wykorzystanie portow dla zeglugi srddla-
dowej i przybrzeznej. Koncepcja miata by¢ realizowana w przypadku braku
porozumienia ze strong rosyjska w sprawie udostepnienia Ciesniny Pitaw-
skiej i otwarcia granic. Zaktadata ona transport pasazersko-towarowy oraz
komunikacje migjska, szczegdlnie na trasie Gdansk-Elblagg—Porty Zalewu.

W konicu, po latach staran wielu oséb, udato sie wypracowac najlepsze
rozwigzanie dla Zalewu Wislanego i dla catego regionu, bedacego pod jego
oddziatywaniem gospodarczym. O ile nic nie stanie na przeszkodzie, zgod-
nie z planem, w listopadzie 2018 roku, rozpoczng sie praca nad budowa
kanatu zeglugowego taczacego Zalew Wislany i Zatoke Gdanska. Z czterech
analizowanych lokalizacji wybrano najbardziej optymalng pod wzgledem,
ekonomicznym, technicznym i srodowiskowym. Badaniom zostaty podda-
ne lokalizacje: Skowronki, Nowy Swiat, Przebrno i Piaski. Najbardziej odpo-
wiednia okazata sie ostatecznie lokalizacja Nowy Swiat, przy ~24 kilometrze
brzegu morskiego od strony Zatoki Gdanskiej oraz ~76,2 kilometrze brze-
gu od strony Zalewu Wislanego.

Droga wodna, obejmujaca budowe kanatu zeglugowego przez Mierze-
je Wislang w lokalizacji Nowy Swiat oraz budowe i utrzymywanie toru wod-
nego przez Zalew Wislany i rzeke Elblag, umozliwi jednostkom morskim
bezpieczng zegluge w kierunku do i z Portu Morskiego Elblag. Przedsie-
wziecie planowane jest dla statku miarodajnego morskiego, charakteryzu-
jacego sie nastepujacymi parametrami: diugosé L=100 m (zestaw dwdch
barek L= 180 m), szerckos$é B =20 m, zanurzenie T=4,5 m*.

Projektowany kanat zeglugowy na Mierzei Wislanej bedzie sie charak-
teryzowat parametrami: gtebokos$d 5 m, maksymaina szerokos¢ uzytkowa
120 m oraz dtugos¢ ok. 1350 m. Kanat zeglugowy przez Mierzeje Wislang

1 Karta Informacyjna Przedsiewziecia — Droga wodna faczaca Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska — lokalizacja Nowy Swiat, Biuro Projektowo-Doradcze EKO-KONSULT, Gdarisk 2017.
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bedzie obudowany z obu stron nabrzezami pionowosciennymi. Wzdiuz
obu brzegow kanatu, zostanie wykonany cigg pieszo-jezdny o szerokosci
7 m, o charakterze drogi technicznej, kiéry podczas eksploatacji zapewni
dojazd, obstuge i konserwacje obiektu'.

Gtowng czes¢ kanatu zeglugowego stanowi¢ bedzie éluza, ktdra umoz-
liwi bezpieczng zegluge w warunkach zmiennych stanow wody po obu stro-
nach Mierzei Wislanej. Ponadto sluza bedzie petnita role zapory, ktéra ogra-
niczy mieszanie sie stonej wody Morza Battyckiego ze stonawymi wodami
Zalewu Wislanego® (rys. 5).

Rys. 5. Wizualizacja kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislana

Zrédto: Materialy prasowe Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi $rédladowej

Plany osuszenia Zalewu Wislanego

Powodem powstania w roku 1874 pomystu osuszenia Zalewu Wisla-
nego byty gtéwnie czynniki ekonomiczne oraz ochrona Zutaw przed po-
wodziami. W roku 1928 elblaskie wiadze ponownie podjety kroki w celu
zbadania mozliwosci osuszenia Zalewu Wislanego. Wawczas polderyzacje

miato objgc 63% powierzchini Zalewu, czyli 542 km?. Pozostawiony miat by¢

jedynie obszar akwenu potozony na potnoc i potudniowy-wschéd od Cie-

2 Ibidemn.
2 bidem.
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$niny Pilawskiej. Polderyzacja miata stworzy¢ dodatkowe 54 tys. ha zyznej
ziemi uprawnej. Miato to przynies¢ wymierne efekty ekonomiczne. Plano-
wano, ze na osuszonych terenach osiedli sie ok. 13 tys. rodzin, gtéwnie rol-
nikéw, ktorych podatki i opfaty zasilityby budzet miasta o ok. 42 min marek
rocznie. Biorgc pod uwage koszt tej inwestycji, wynoszgcy 45 min marek, juz
w drugim roku mozna bylo liczy¢ na znaczne zyski.

Projekt osuszenia zostat przygotowany przez dwdch inzynieréw — Her-
berta Dromtra i Otto Jauera - ktdrzy oprdcz osuszenia w swoim projekcie
przewidzieli budowe dwoch kanatéw zeglugowych. Pierwszy o glebokosci
6 m stanowitby przediuzenie rzeki Elblag i prowadzit przez spolderyzowane
tereny do Krynicy Morskiej, w poblizu ktérej miat zostac wykonany przekop
Mierzei Wislanej, taczac kanat z Zatoka Gdanska. Drugi kanat miat taczyc El-
blag z Krélewcem (Kaliningradem)™. Plan polderyzacji zaktadat utworzenie
trzech polderéw wraz z siecig melioracji®.

Podczas drugiej wojny swiatowej Niemcy podjeli sie duzej inwestycji hy-
drotechnicznej, ktdrej efektem miato by¢ odgrodzenie Sobieckiego Zakatka
od Zalewu Wislanego tama z wbudowang pompownig. Podniesli réwniez
waly nadzalewowe, zabezpieczajac tym samym poldery przez ewentuaing
powodzig. Do tego przedsiewziecia wykorzystali wieznidw z podobozow
KL Stutthof, m.in. Kepiny Wielkie i Przebrno!®.

Ponownie do planu polderyzacji Zalewu Wislanego wrécono po drugiej
wojnie Swiatowej, kiedy jego czesé (39,14%) wrdcita do Polski. Pretekstem
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byta ochrona przeciwpowodziowa Zutaw Wislanych (powddz w nocy z dnia
1/2 marca 1949 roku). W latach szesédziesigtych powstat plan zagospoda-
rowania Zutaw, ale nie zostat zrealizowany — osuszenie Zalewu Wislanego
skonczyto sie w fazie projektow. Polskie whadze do realizacji tego zamierze-
nia, poza znacznymi srodkami finansowymi, potrzebowaty wspdipracy ze
Zwiazkiem Radzieckim albo budowy na Zalewie tamy przedzielajacej gra-
nice (od ujscia Pasteki do Mierzei na dtugosci 10,2 km)Y’. Obu barier nie
udato sie pokonac, wiec plany osuszenia Zalewu Wislanego zarzucono i nie
planuje sie powrotu do nich.

¥ Historia Wysoczyzny Elblagskie), http://www.historia-wyzynaelblaska.pl/plany-osu-
szenia-zalewu-wi-lanego.html (dostep: 20.02.2018).

5 K. Cebulak, Delta Wisty powyzej i ponizej poziomu morza, Stowarzyszenie Zutawy
i Lokalna Grupa Dziatania Zutawy i Mierzeja, Nowy Dwor Gdaniski 2010,

® Historia Wysoczyzny Elblgskiej, http://www.historia-wyzynaelblaska.pl/plany-osu-
szenia-zalewu-wi-lanego.html (dostep: 20.02.2018).

Y ibidem.
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Rys. 6. Mapa polderyzacji Zalewu Wislanego

Zrédio: R. Koba na podstawie: Strona internetowa Historia Wysoczyzny Eiblgskiej,
http://www.historia-wyzynaelblaska.pl/plany-osuszenia-zalewu-wislanego.htmi (dostep:
20.02.2018).

Podsumowanie

Historia Zalewu Wislanego jest dtuga i bogata w rdzne plany i projekty
rewitalizacji. Wielokrotnie dgzono do wykorzystania jego potencjatu trans-
portowego i nawigzania wspotpracy pomiedzy portami Zalewu po polskiej
i rosyjskiej stronie. Jednak ze wzgleddw politycznych i finansowych jak do-
tad nie udato sie osiggnal zamierzonego celu.

Gtowng barierg uniemozliwiajaca rozwdj gospodarczy polskiej czesci
tego akwenu i przylegajgcych do niego terendw jest bardzo utrudniony
dostep do portow z Morza Battyckiego. Spowodowane jest to wystepo-
waniem tylko jednej drogi wodnej taczacej Zatoke Gdansks z Zalewem Wi-
slanym, ktora znajduje sie po stronie rosyjskiej — Ciesniny Pitawskiej. Jest
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ona zamknieta dla ruchu polskich i zagranicznych statkow. Mimo wielu sta-
ran, porozumienie z wkadzami rosyjskimi w sprawie udostepnienia tej drogi
wodnej zawsze koficzyto sie niepowodzeniem, gtéwnie ze wzgledu na mili-
tarny charakter obwodu kaliningradzkiego.

Poza probami uzyskania mozliwosci wykorzystania Ciesniny Pitawskiej
do transportu tadunkow i pasazeréw z i do polskich portow Zalewu Wisla-
nego, podejmowano sie rowniez innych dziatan na rzecz wykorzystania go-
spodarczego tego regionu. W roku 1874 powstat pomyst osuszenia Zalewu.
Efektem tego miato byc¢ ,odstoniecie” zyznych gleb i rozwdj rolnictwa. Plan
ten nie zaktadat jednak catkowitej eliminacji funkgji zeglugowej. Wedtug
projektu dwoch inzynierdw, Herberta Dromtra i Otto Jauera, miaty powstac
dwa kanaty zeglugowe. Pierwszy miat prowadzi¢ przez spolderyzowane te-
reny do Krynicy Morskiej, w poblizu ktérej planowano wykona¢ przekop
Mierzei Wislanej, tgczac kanat z Zatokg Gdanska. Drugi kanat miat faczyc
Elblag z Kaliningradem.

Po wielu latach prowadzenia dziatarh na rzecz rewitalizacji subregio-
nu Zalewu Wislanego, ktdre niestety nie przynosity zamierzonych efektow,
pojawita sie realna szansa na rozwoj gospodarczy polskich portéw i gmin
Zalewu. W listopadzie 2018 roku maja ruszy¢ prace nad budowag kanatu
zeglugowego przez Mierzeje Wislang w Nowym Swiecie. Umozliwi on jed-
nostkom morskim bezpieczng zegluge w kierunku do i z portéw Zalewu,
a w szczegolnosci do Portu Elblag, dzieki czemu w koncu bedzie mozna
podjac prace nad wykorzystaniem jego potencjatu.
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